Die Technik
der L-Jetronic

'Der Aufbau
Die Funktion

@

personalentwicklung und schulung




Dipses Haft informiart Sie dbear das,

weas fiir die Arbelt

an der reuen eektronischan Kraftstoffeinspritzung
wichtig ist:

« wii sim aufgebaut ist

- wig sie funktioniert

- weelche Prifmbglichkeitan s gibt

Deshalb Seite fiir Seite

genau ansehen,

richtig durchlesen

und funktionelle Zusammenhange
gut merken

Damit Sie informiert sind
und Frapan beantworten kSnnan:

Fragen in diesem Heft
Fregan von Kundan
Fragan in des \Werkstatt

Cias Heft ersatzt also die Funktlonsbeschreibung im Reparaturieltisden,
Deshalb unbedingt auch 1 Exermplar dem Reparaturlaitiaden beifiigen.



Bekannt: Das bisherige System

In diesam Systam der glekironischen
K raftstof fainspritzung wird die Krafmtoffanlage

druckabhingip gesieusart,
Deshialb wird distes Syetam in der Fachaprache

auch D-Jetronic gemsanni

Kraftstoffilter

Kraftstoffpumpe

Dampfer

Druckregler mit Einstellschraube
Kaltstartventil "
Einspritzventil

Drosselklappenteil mit Leerlaufeinstellschraube
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. Zusatzluftregler
8
sl

Ansaugluftverteiler

10| Temperaturfiihler | 50
11| Thermozeitschalter am Kurbelgeh&duse

12| Druckfiihler mit Vollastanreicherung

13| Drosselklappenschalter mit Beschleunigungsanreicherung
14| Temperaturfiihlerll

15| Steuergerat

16| Auslosekontakte im Ziindverteiler
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Drieses System der elek tronischen Kraftstoffeinspritzung
wiurde entscheidand wiiterentaickelt

Wie, erfshren Sie auf dien ndchsten Sedtan,



Das neue System

Die entschaidanden Anderungen
gegeniber der D-Jaranke sing:

- das Prinzip der Luftrmengenmessung
- und die Armvendung integrierter Schaltkrelsa
Im Steuergerdit

Cia das neus System nach dem Prinzip
der Lufimengenmessung arbaitat,
mannt man & L Jetranic,

ﬂ'!“mnmm.‘

Kraftstoffilter

Kraftstoffpumpe

Druckregler mit UnterdruckanschiuB
Kaltstartventil

Einspritzventil

Zusatzluftregler

Luftmengenmesser mit BypaB
Drosselklappenteil mit Leerlaufeinstell-
Ansaugluftverteiler B
Temperaturfiihler |

Thermozeitschalter am Kurbelgehiuse
Potentiometer

Drosselklappenschalter

Vorwiderstand

Temperaturfiihler Il

Steuergerit

Unterbrecherkontakt vom Ziindverteiler
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Welche Bautaile der L-Jetronis
kennan Sle bergits won der D-Jetronic?

Vargleichen Sie die beiden Systame




Warum:

L-Jetronic

Dig L-Jetranic ist de Wigiterentwickiung

dar bisherigen elektronischen K raftstoffeinspritzung,
Sie 5t aiin weliarer Baltrag von Volkswagan

zur Einhaltung dar Abgaswasschrifien

und damit zum Uimweltschutz,

Dias naue Einapritzsystem ist:

- einfacher im Aufbau;
durch das Prinzip dar Luftmengenmesaing
zur Steuerung der Krafmiodimengs,

- unempfindlicher in der Steusralaktronic:
durch wenhger Bauteile im Stewargarat
umd somit weniger staranfallig.

- umweltfreundlicher;
durch gensuere Zumessung dor Kraftstoffmenge

zur angasasgien Lultmenge
und damit saubere Vesbrennung,

- minfacher fir die Werkstatt;
durch unkomplizierts Wartung
und peringere Aulwendungen filr die |nstandhal tung.

Cramit Ska die Funktion der ginzelnen Bautails

besser versiehen bamen,

solltan Sie sich nun arst ainmal

dig Funktionsbeschreibung der L-Jetronic durchiesan,



Die Funktion

Steusrung dor Kraftstoffmenge Gastauert wird die Kraftstoffmenge
von dar angasaugten Lufimengs
wid von der Motordrehzahl,

Stevuerunj des Einspritziakiss Der Einspritzbagiru
witrd von jeder pweiten Schaliung
des L nterbrecherkontakies im Zindvertefler
enrspaldat

Stauerung dor Kaltstartpinrichtung und Warmlsufanreicherung

Die Kelmterteinrichtung ist in ihrar Funktion
unvarandert won der D-Jetronic ibarnommsan,

Dibe Wermisufanrelicherung

wird vom Temperaturfihler | im Luftmengenmeassar
und voim Tampearaturfihbar Il am Zylinderkopf
gestauart.

Zushtzliche Korrekiuren Diie Beschleunigungsanreicharung it nicht mehr
arfordartich, da die Luftmangenmessung
dan Kraftstoffbadarf das Motaors
rechizaitiy berlicksichtigt.
Diie Eorraktur fiir Vollestbetrish wird durch
die Kontakte im Drrosselklappenschaltar bawirkt.

Ein Schaltkontakt im Lufimenganmessar (Pumpankontakil
schaltat dia Kraftstoffpumpe
in A bhingigkait von der 5tau klappanstellung,



Der Luftmengenmesser

Diar Luftrmengenmesser

gibt ein Spanvnawrgsaignal en das Steuergerit,

Die Grife des Signals hingt von der Amssuglufimengs

wrd won der Ansaugluftiemparetur b

Der Pumpenkontakt stevert saullerdam dia Kraftstoffpumps,

Spezial-Coteniiomenar

luftwerteilar

Kaompansstianskiamoe DFmpfungsraum



Was st peut

Wie funktioniert ar?

Wie wird gepridfe?

Cer Luftrmengermesss
iarnimmt an Stelle des Druckfihlers

die Stewarung der Krafistolfmengs
wnd dar Kraftstoffpumpa,

Cer Temperaturidhler |
ist jetzt im Luftrmangenmessar feat aingebaul.
Er ist nicht sustauschiar,

Dar Lufistres &ffnet die Sauklappa
pegen die Kraft der Spiralfeder.

Je mehir Luft angesaugt wird,

uimss stirker a1 dar Luftstrom,

wemss vl i Sffnet er die Stauklappe.

Diase Drehbawagung der Steuk lepps

b=tidnign aln Spezial-Potentiomatar

und verdndart damit die Grolle des Spannungisignals,
dias an das Stevargardt gageban wird,

Diie Kompensationsklappe hat die Aufgebe,
Schwingungen der Stauklappe zu démpfan.

Wenn die Steukiappe dffnet,
wird dber einen Habe| dar PFumpenkonitakt geschloszan,
die Kraftstoffpumpa 1auf1 an.

Dior Tamperaturtihber | beeinflult,
ashiingsg von der Anssugluftiermnpenater,
des Spannungssignal des Potentiocmetars.

Steckar v Luftrmengenimasser shzlehen.
Ohmmetar an die Klammen 6 und 8 anschlislian
wind die Messung durchflhren.,

Soliwert: 200 - 4008

hezsung an Kliemmen 7 und B durchiiheen,
Sollweart: 120 -200 Q



Der Unterbrecherkontakt

Dher Linterbrecheskontakt im Zlndverteilar
liefart dam Steusrgerdt dle | nformaticnan
fiur die Auslosung der Einspritztakta

und Gbear dip Drehzahl des Motors,

Zum Steuvergerat
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Was ist geiindert?

Wie funktionlart das?

Wir wird gopriift?

Ciia Auslosung der Einspritziakie

erfolgt jetzt dinekt vom Unterbrecher konmakt,
Die bishaerigen Ausosskontakie im 2dndvertziler
sind entfallan.

Die Unterbracherschaltungen werden aks alaktrische |mpulss
on das Stausrgerit gegaben.

Cie Auslbsung dar Einspritzurg

arfolgt fir alle Ventila gleichzeiti,

Um trotzdermn sine gloichmillage Verbrannung 2u erreichen,
wird pro Amsaugtakt reeimel eingaspritet,

und pwar bel jeder Eurbebwellenumdrehung ainmal,

Bigi jeciem Elrapritzvorgang

wird jeweils nur dis HElfts der Krafistoffrmenge

fur ainen Verbrennungsvwongang einpespritzl

Dler Einspritzbeginn beim Vierzylindar-Motos
wird von |eder pweiten Untarbracharschaliung
iiber das Stauergerat ausgelist,

Fior die Motordrehzehl

it keine weltere Information arfordarlich,

da sig in Form dea zeitlichan Abstandas

der Unterbrecherschal tungen

in dar Steueralakirik vorliagt.

Dia Prisfung der Zindanlage erfolgt
im Rehmen der Diagnase und Wariung.
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Der Drosselklappenschalter

Dar Drossel klappenachal tar
liafart dem Steuergerit die Informationen

iiber Vollastbetrieb,

Was ist gedndert?

Schattkamtakt
iy Viellastherrial

G Es gibt nur noch zweal Schaltkontakie:
ginen fiir Learlauf-, ainan fir Vollastbatrisb.
Deer Schaltkontakt fir Leerlaufbetrieb (st
h nicht angeschlossen (kaira Funktion),

Crar Schleppschalter und die Kontakitbahnes

fier die Beschleunigungsanreicherung

sind ertlalen,

Die Einatellméglichkeit des Drosedklappenschal ters
iz ebenfalls entiallan,

Sefairkorrakr ':]
Fir Leariayfbetrink

Wie wird gepriift?

Laitung vom Drossal kleppenschalter abzashen,
Onmmetar an den K lemmen -3 und 18 anschiisfen,
Diroisel kleops lengeam Gffnen.

Dabes rouls die Anzelge

von oo @ aul 09 wechseln,
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Der Temperaturfiihlerll

Der Termperaturfiibler |1 am Zylinderkopf
lselert dem Steuergerdt die Infarmation
fiir dia Start- und Warmlaufanreicherung.

Er lst urverindert von der D-Jetranic
= dbernommen worden,

NTE - Widerstand
Win wird gapriift?

Dhmmater zewischan Temperaturfihler 11
& und Masse anschilislan und masien

Sollwert: 25 k@l  bed Raumternperatur [200C)
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Das Steuergerat

Dias Stausrgerit it ein elek tronischar Rachner,
Eg vargrbeitet die eingehanden Informaticnen
ioer Luftmenge, Drehzahl, Temperatur

und Dirossalklappenstaliung,

Ez armittelt und steuer

die Einspritzzeit fur dia Einspritzventila,

Lufirnengenrmesser Drogselkappensehalter

Fr——p——————————

Eimspritzventile

| Steusrmulti- Multiplizior= Endstufe
| vibrator + stufa

| Impulsfarmer Start- und

| wnd Oreh - Warmlaufan

| zahlteilar reicherung

Zindverteiler  Startschalter  Temperaterfahler H
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Was ist gedandart?

Wie funktioniert das?

Wie wird geprift?

Dias alektronische Siewargarat

ist mit gedruck ten Schaltungen

und mit intagrierten Schaltkreisen susgeristet.
Es enthélt nur noch 80 Bauelements.
{D-Jatronic: 300 Bavslameante).

Dier naue Vieliachstacker

1661 sich laichter aufsteckan und abziahen.

Er wird mit der Masa am Stevargarst aingahack® (Foto)
und in die Stecklciste gedrickt,

bic dia Fedar ainrastet.

Beim Lisen ist die Feder rurick zudriickan

und der Steckar abzuzishan,

Diim Einspritzvantile sind Gber Vorwiderstinde
an < angeschiossan.

Bys dem Spannungssignal der Luftmengenmessung
wich dar Drehzahi

errachnet das Steuargaral

gine elektrische Grifda.

Diesa Gride wird in der Multiplizierstule
entsprechend der  Motortamparatur

und der Drosselk|lappenstellung korriglert.
Mit diesern Signal

stegert die Multplizierstufe Dber die Endstufa
die Einspritzzeit der Einspritzventile

und damit dia Kraftstoffmenoe.

Nach Anwaisung des Fehlarsechprogramme.



Der Druckregler

Der Druckregler regeit den Kraftstoffdruck
in Abhingigkeit wom Saugrohrdruck.

Zum Tank

D

Wes ist gsSindert?

D Federkammer des Diruckreglers
ist idar aing Schiauchisiwng
mit dam A nsaugverisiler verbunden,

Die Einstallschraube fir den Krafistoffdruce
ist gnifalien (keing Einstallung méglich),

Wie funktioniart das?

Der Druck im Kraftstoffaystam

wird diber die Schiauchileinng

wom Saugrohrdruck gesteuer,

Und zwar 8o,

dalt der Dnuckunterschied

rwischan Kraftstoffdruck und Saugrohrdruck
fiir alle Lestzustanda dias Motors gleichbleibt,

Wie wird geprisft?

Der K raftstoffdruck wird mit einem Manometer,
i der Ringleitung, gemessen,

Debei mul der Schlauch

pwischen Amssuglufiverteiler und D ruckregles
aibgezogen 8in,

Sollwert: 2.6 bar Oberdruck [etwa 2.5 atil,
Wenn dir Schlauch wieder aufgesteckt wird,
frull sich der Dmick bai lsufendam Motor

auf ca 2 bar Oberdruck [etwa 2 ati)

warTingarm,



Der Zusatzluftregler

Bai kaltam Motor wird wahrend der Warmlaufphase
maehr Erafistoff und mehr Luft bandtigt.

Dear Zusatzluftregler ist bei kaltem Motor ganz offan,
Er llafert die zusdtzliche Luftmenge.

Was st geiinden?
Er ist ainfachar konstrusart.
Wie funictioniert er?

Cike gerade Bimetalifedar

wird von ainam Helzw kdarsiand
elektrisch aufgehaizt.

Dhadisrch verformt sich dis Bimetal feder
und betdtigt den Drehechiaber.

Wie vrird gepridt?

glakirisch:

Stecker vorn Zusatzluftregler abziahen,
Ohmmetar an die beiden Klammen anschliaken
urd messen,

Salhwart: ca 30 2

mechanisch:
nach Amweisung des Fehbersuchprogramms.
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Der Hohenkorrektor

Der Hohenkarrek tor bericksichtigt,
dalh die LuTidichta mit gunehmander Habe abnimmt,
Diamit wird eine Uberfetiung vermisden,

Dvieses Gearat ist ein ED-Zusatztesl

und nur fisr dan nachtragiichen Einbau bestimmt
Eswird in Fahrzeuge aingabaut,

die in Hohen Ubar 1000 m ibar BN, batristan werdan,
um Kraftstoff zu sparen,
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Haben Sie alles verstanden?

Sla kfnnen jetzt lhre Kenntnisa selbst dharprifen,
Diazu finden Ske Fragan auf den nachsten Saiten.
Zu jeder Frega sind mehrara Antwortan angegaben.
Wahlan Sie dejenioan aus,

die Séa flr richtig halten {es kdnnen mehrare sinl)
Die Losung findan Sie im garasterten Feld,
werglaichen Sie sie mit lhoer Antwort,

Ankreuzen sollen Sie nicht!



1. Wiszen Sia noch,
walche der aufgefihrien Bauteila in der L-Jatronle new sind,
und walche gegeniiber dar D-Jatronic nur gaéndert wurdan?

- Drer Luftmangessmesser

- Dlas Stauergarat

- Drar Dirosselklappenschaltar

- Dar Temparaturfdhlar 1|

= Dar Druckragler -
- Dar Zusatz luftregler

2. Wia funktioniert dar Luttmenganmsassar?

- Die Steukieppe stevert die Ansaugluftmengs des Motors.

- [rha Steukleppe wird vom Lufistrom der Ansaugiufimange gedffnal
und vom der Spiralfeder in entsprachendar Winkelstellung
pgehalten,

- [De Stauklappe schidgt gegen dis Kompensationsklappe und
démpfi dadurch die Schwingungen der Stauklappe.

- e Kompensationsklappe démpft durch Wardichtan der Lult
in der Dampfungskammaer dis Schwingungen der Staukiappe.




3. Walcha |nformationen liefert der Linterbrecheskantak? im
Zindvertaller dem Stauargarat?

- Infarmation  EinspritzEeginn”
- Infarmation Drahzahl™

- Information  Beschiwunigung”
- Infarmation Zondzeitpunkt”

4, Walche Korrekturinformationan o

wardan vom Drosselklappenschal tar
dar L-Jetranic an das Stauergerdt
gegaben’

- Information ,Lesrlayfbetrieh™

- Information Vellsstbatrieh”

- Informaticon Beschiesnigung”

- Informaticn Kraletolfpumpa®

5. Wozu diant der Temperaturfihler 117

- Er stevart dig Kraftstofimenga fir den Kaltstart

- Er steuert dig K rafietoffmengs in der Warmlaufphass
« Er stespert die Luftrmenga vom Zusatziuftschiebar

A



i, Walche Varteile hat das newe Stevergerdt in der Praxis?

- Einfachers Anschiuimaglichkelt, durch den neuan
Wielfachaeckar

- Geringare Fehlermbglichkeitan, durch weniger
elektronische Bauslamania

- Bessar fiir dia Fahlersuche, durch den ainfacharen
Aufhau

7. Wodurch unterscheidet sich der Dryckregler der L-Jetronic
gegeniber dam Druckregher der D-etronke?

- Dgreh den hiaren Druck im Kraftstoflasiem
- Durch andera Anschidsss fir die Kraltstoffleitung
- Durch die Stewarung vom Saugrohrdruck

B, Welche Aufgabe hat diases Bautail
im Luftsystam der L-Jetronic?

« Messung der Luftrmengs als
Information fir das Steusrgesit

- Stauerung der Lesrtaufluftmenge

- Stauerung der Zusaiziufimenge in dar
Warmlaufphass




Die Fehlersuche

Fir die L-Jatranic gibl es deses Fehlersuchprogamm.,

Es erméaglicht lhnan,
bei S1orungen an der L-Jetronic
gine systematische Fehlersuchs durchzuluhren,
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